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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelit 

@ Antriebseinrichtung 

Die Erfindung betrifft efrte Antriebseinrichtung nach dem 
Oberbegriff ded Anspfuehs 1. Sie client dazu, Schiffe. Rug- 
zeuge und entsprechende Fahrzeuge anzutreiben. Die Erfin- 
dung stellt sfch die Aufgabe, eine Antriebseinrichtung insbe- 
sondere fOr Schiffe zu schaffen, mft der ein besonders hoher 
Wirkungsgrad zu erreichen ist Zur Lasting cfieser Aufgabe 1st 
vorgesehen. dafl sich der groBe Tefl der Antriebseinrichtung 
innerhalb des Fahrzeugs befindet In den Zetehnungen ist ein 
AusfQhrungsbeispiel der Erfindung dargesteflt: Rg. 1 einen 
Langsscftnitt durch die Antriebseinrichtung. Jeder ROgeJ (2) 
enthalt zwei Naschen (3) und beide Gehausedeckel (7) eine 
exzentrische eJlipsenfflrmige Nute (9). Die Naschen der ROgel 
werden in die Nuten elngesetzt, so daB cfie ROgel so 
eingesteilt werden, daB sis Luft Oder Wasser verdrangen. 

(3148222) 
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PATSNTAUSPRUCHB - 3148222 

U Die Antriebseinrichtung mit einem Mantel und einem Rotor, in 

dessen Spalten mehrere Pltigel angeordnet sind,: 1st d'a d u r c h 
g e k e n n z e i c h n e t, dafi der grijflere Teil des Rotors(5) 
im Mantel (1 ) ist. In diesem Lager werden die Plttgel (2) soweit 
in die. Spalten(6) des Rotors eingezogen, wie sie durch ihre 
Kaschen(3) in den Uuten(9) des Gehausedeckels(7) eingestellt 
worden sind. 

2. Die Antriebseinrichtung nach Anspruch 1 ist dadurch 

g 6 k e . n n z e 1 c h n e *• daB 1111 Rotor mehrere Spalten 
angeordnet sind 

3. Die Antriebseinrichtung nach Anspruch 1 ist dadurch 
S e.k e n. n z e i c h n e t, dafi ;Jeder Gehausedeckel(7) eine 
zentrische.oder.eine exzentrische Nute enthalt, und dafi. die 
exzentrisehe Mute (9) zur Halfte kreisfbrmig und zur anderen 
Halfte ellipsenfb'rmig ist. 

4. Die Antriebseinrichtung nach Anspruch 1 und 3 ist 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t, dafi auf jedem 
Pltigel zwei Naschen(3) sitzen, die sich in die entsprechenden 
Nuten der GehSusedeckel einfiigen. 

.5. Die Antriebseinrichtung nach den obengenannten Anspruchen, 
ist dadurch g e k e n n z e i c h n e t, dafi die 
Pliigel nicht aixf den Mantel treffen, sondem aufierhalb des 
Mantels sind. 

6. Die Antriebseinrichtung nach den obengenannten Ansprtichen,- 

i s t d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t, dafi die 
Antriebseinrichtung zwischen Einlafi(io)- und Auslafikanal(H ) 
angeordnet 1st. 

7. Die Antriebseinrichtung nach den obengenannten Ansprtichen, 

i s.t dad u r ch gekennzeichnet, dafiein 
bewegbarer Kanal mit dem anderen Kanal durch ein Gelenk verbun- 
den ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Antriebseinrichtung mit einem Mantel 
und einem Rotor, in dessen Spalten Pliigel angebracht sind. 

Si9 dient dazu, Schiffe, Plugzeuge und entsprechende Pahrzeuge 
anzutreiben f 

Die bisher bei Propellen verwandten Aittriebseinrichtungafi unter- 
liegen empfindlicher Beschran3aingen;» Die gegenwartig benutzten 
Propellen mit ihrem grofien Durchmesser sind auBerhalb der Struktur 
angeordnet, die sie antreiben sollen # Dadurch sind sie verhSlnis- 
mSLBig ungeschiitzt und der Gefahr ausgesetzt, . durch Gegenstaride, 
z # B. Vartungsfahrzeuge beschadigt zu werden, was. zu Betriebssto- 
rungen fuhren kSnnte. 

Die im allgemein in der Umgebungsluf t angeordneter Propeller ermSgli- 
chen dem nach hinten abstromenden Wasser oder Luft f sich hinter dem 
Propeller in verhaitnismafiig rmTcontpollierter Weise . auszubreiten, 
Dadurch ist der Wirkungsgrad zur Ausnutzung der Energie fiir derart 
angetriebene Schiffe oder Plugzeuge gering. 

Nebeh erheblichem LSrm wird durch den Propeller -ein Drehmoment 
erzeugt, das, da es auf das Plugzeug oder Schiff ubertragen wird, 
Icompensiert werden muB. 

Die Erfindung stellt sich die Aufgabe eine Antriebseinrichtung 
-insbesondere fiir Schiffe oder Plugzeuge- zu sdhafferi, mit der ein 
besonders hoher Wirkungsgrad zu erreichen ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist es vorgesehen, dafl sich die Vorrichtung 
innerhalb des Pahrzeugs befindet. 

Diese Yorrichtung besteht aus einem Rotor f in dessen Spalten mphrere 
Pliigel angeordnet sind, urn luft oder Wasse auf zunehmen* Weiterhin 
ist ei langgestreckte Einrichtung gepalnt, die an ihrer Torder- 
seite sowie an ihrem Ausgang einen im wesentlicheii gleichen Durch- 
messer be sitzt. Dadurch wird wahrend der Betriebnahme inr-Pahrzeug in 
der Umgebung hinter der Einrichtung ein Teilvakuum erzeugt. 

Der Rotor ist an einer Welle befestigt, seine zahlreichen Spalten 
sind in ihm angeordnet. 
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Bine effektivere Ausfllhrung des Brfindungsgegenstandes sieht einen 
EinricHtuhgsianal hinter und vor dem Pahrzeug vor. Mit Hilfe dieses 
Einriehtungskanales kann die -Bewegung des eint*etenden Wassera oder 
Luft mit den Flttgeln gelenkt werden. 

Bine Antriehseinrichtung ohne Einrichtungskanal wird auch noch 
beantragt. ~ 

In den Zeichnungen ist ein Ausfiihrun,<?sbeispiel der Erfindung darge 
stelit.Es aeigt: 

Pig.1 Einen Mantel der Antriehseinrichtung in perspektivischer Dar- 
stellung 

Pig 2 Bine Welle und einen Rotor mit seinen Spalten in perspektivi- 
scher Dasstejlung. 

Pig. 3- Einen Gehausedeckel mit seiner exzentrischen Nute in perspekti- 
vischer Darstellung 

Hig.4 Einen Flugel mit seinen NSschen fttr die exzentrische Nute in 

perspektivischer Darstellung. 
Pig. 5 Bine ^erspektivische Darstellung der Antriehseinrichtung 

Pig. 6 Einen Pliigel mit seinen Naschen fUr die zentrische Nute in 
perspektivischer Darstellung 

Pig.7. Einen GeMusedecftel mit seiner zentriachen Nute in perspek- 
tivischer Darstellung- 

Pig.8 Einen. Querschnitt durch die Antriehseinrichtung 

Pig. 9 Einen I&ngsschnitt durch die Antriehseinrichtung 

Pig.te Einen Langssehnitt durch den GehSusedeckel der Antriehsein- 
richtung 

Pig. 11 Eine perspektivische Darstellung durch den geteilten Gehause- 
deckel mit seiner exzentrischen Nute 

Pig, 12. Eijae per spektivi ache Darstellung durch den geteilten Gehause- 
deckel mit seiner zentrischen Nute-- 

Pig. 13 Eine per spektivi ache Darstellung des Einrichtungskanals mit 
seiner Antriehseinrichtung 
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GaaSB Pig. 5 ist der grofie.Teil des Rotors 5 im Mantel 1, wobei 
in diesem lager die Pliigel 2 soweit in die Spalten 6 des Rotors 
eingezogen werden, wie sie durch ihre Naschen 3 in den Nuten 9 
des GehSusedeckels 7 eingestellt werden sind, jeder Pliigel 2 
enthalt also zwei Naachen 3 und Jeder Gehausedeckel 7 sine exzen- 
trische oder zentrische Nute 9. 

Die Naschen 3 der Plttgel werden in die Nuten eingesetzt* 

In der Zeichnung Pig. 7 ist die Halfte der- Nute 9 kreisformig, die 
andere Haifte ellipsenf Brmig. 

Die Mschen 3 der Pliigel f iigen sich in die Ruten 9 . der Gehause- 
deckel 7 ein, so daB die Pliigel nicht auf den Mantel .treffen. 

Der Mantel 1 der Antriebseinrichtung wird an beiden Enden durch zwei 
Gehausedeckel 7 abgeschlossen. 

Auf der Welle ist ein Rotor 5 zentrisch befestigt. Die Welle; iiber- 
tragt die Energie durch den Rotor 5 auf die Pliigel. 

Durch dei Umlaufsbewegung der Antriebseinrichtung wird Wasser oder 
Duft einfach angesaugt und nach hinten gedriickt. Bei dieser Antriebs- 
einrichtung. Jcann man wesentlihc leichter die luft- oder Wasserdichtung 
beherrschen, auflerdem lauft sie ruhig. 

GemaB.Pig. 3 weist der Gehausedeckel 7 eine ex,zentrischa kreisfbVr- 
mige Nute 9 auf, bei der die Piiigel von Pig. 4 bzw. kleine . Plttgel 
eingese-BBt Weilden. 

GemaR Pig,7 jedoch weist der Gehausedeckel 7 eine zentrische Nute 9 
auf, so daB die Halfte JSder Nute 9 kreisfbrmig, die andere Halfte 
ellipsenfbrmig ist. Um eine hohere Ausnutzung . der gegebenen Energie 
zu gewahrleisten, werden grSBerer Pliigel gemaB ?ig..6.eingesetzt. 

Pig. 13 zeigt einen Einlafl- AuslaBkanal, wobei -am AniaB des Einrich- 
tungskanals ein Stuck bewegbarer Kanal 11 angese'tzt ist, der mit 
einer bestimmten Anlage bewegt werden kann, um den Wasser- oder 
Luftstrb'm in die gewiinschte Riehtung zu lenkeh, bzw, .ein. Plugzeug 
oder Schiff in gewttnschter Wei3e zu ftthren, wpbei auch. in engen 
Kurven geflogen oder gefahren werden kann. 

Der bewegbare Kanal n . ist mit dem ahdereh : Eanal 10 durch ein 
Gelenk 12 verbunden. 
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!!h7^r e " beWeg,>aren ^chtungakaaala 1st, daf , fflan ^ 
mehr die ganse Antriebeeinrlehmmg drehen »uB. Die Antriebselarlch- 
*mg let ge-SB Pig. 13 aiKhe, EinlaB . „ Au3laekanal otia&t 
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